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UNAZBE A
SABADELL?

LA UE EXIGEIX MESURES ANTI-CONTAMINACIO A
LES GRANS CIUTATS CATALANES ABANS DEL 2024.
EL D.S. OBRE EL DEBAT SOBRE UNA ZONA DE
RESTRICCIONS A LA CIUTAT | AL VALLES

Albert Acin Serra - (@acinalbert

res vehicles en-
tren, es desplacen,
o surten de Saba-
dell cada segon. En
el temps que vos-
te ha llegit aquesta primera linia,
jas’han engegat 21 motors. Laciu-
tat es mou i quan ho fa, tria el cot-
xe per sobre del transport public.
123.079 vehicles censats a Sabadell
realitzen 689.000 desplacaments
enundialaborable. 4,5 milions de
viatgesenvehicle privatalasetma-
na.234 milionsenunany. Peropci-
ons, talcomapuntael darrer Plade
Mobilitat de Sabadell, tresde cada
quatre desplacaments fora de la
ciutat (75,6%) es fan amb vehicle
privat, triplicant I'is del transport
puiblic (21,3%). Dins de Sabadell,
lamobilitaten cotxe (28,3%) torna
amultiplicar per tres "is de l'auto-
bis,el metroiel tren (9,5%).

Les mesures anti-contaminacié
a Barcelona, I'elevat volum de ve-
hiclesal’interiordelaciutat—Gran
Via,rondaPonent,N-150-ilesda-
des de pol-lucié ambiental plan-
tegen si cal exportar el model de
la capital a Sabadell. El juliol pas-
sat, PAjuntament va participaren
una trobada amb el departament
de Territorii Sostenibilitaten que
esvaplantejar per primeravegada
crearunazonade baixes emissions
(ZBE) alaciutatirodalia, tal com
plantejala Uni6 Europeaamb ho-
ritz6 2024. De moment sén més
intencions que un projecte en
ferm, pero el full de ruta obre un
seguit de preguntes: necessita la
ciutatiel Vallesunaareade restric-
cié? S’hadelimitar I'ds del vehicle
privat? Seria factible en el context
actual? [ sobretot: té sentit plante-
jar-se-1a? EID.S. s’haposatencon-
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tacte amb agents socials i econo-
mics de la societat sabadellenca
perresoldrelesincognites.

Elsentit: calunaZBE?

La primera pregunta que cal fer-
se: és necessaria una ZBE a Saba-
dell o al Vallés com s’ha plantejat
a la capital? I’Area Metropolita-
nade Barcelona (AMB) i totes les
institucionsimplicadeshaninsistit
moltenlaincidenciapositivadeles
restriccions a partirdel'tde gener,
perolesdadesnohoacaben d’ava-
lar -I'impacte, pero, encara no és
definitiu, pendent que la vigilan-
ciailes multes es comencin a apli-
carapartird’abril alacapital catala-
na-.Lobjectiudelazonadebaixes
emissions és reduir la contamina-
cié ambiental (NOz2, PM...) i mi-
llorarlaqualitat delaire. Larealitat
ésqueelsresultatsdemomenthan
estat escassos: segons I’Ajunta-
ment de Barcelona, a la capital ca-
talanas’hareduitel transitun2,4%
desquevacomengarlarestriccio.
Només 6.000 persones han do-
nat de baixa el seu cotxe per ad-
quirir la T-Verda. No hi ha gaires
menys cotxes, sind que s’albirauna
renovacio de la flota: les matricu-
lacions I'Gltim trimestre del 2019
van créixer un 20% als cinc muni-
cipis afectats per les restriccions.
Cotxes més nous, pero no precisa-
mentverds. Les vendesa Sabadell
aixi ho mostren: el 75% dels vehi-
cles adquirits el 2019 eren de mo-
tor gasolina (etiqueta C), men-
treelselectricsihibrids (etiquetes
EcoiZero) representaven un 5%
deles noves matriculacions.
“Barcelona no és unailla. La
gentveaquia treballariaixo con-
tamina”, exposa la presidenta del
Gremide Fabricantsidel CIESC,
Nitiria Ayremich, que esta a favor
d’'abordar el debatsobreunaZBE
sempre que hi hagi un “debat ri-
goros” que no acabi amb “mesu-
res simplistes”. Com la patronal,
concessionaris i entitats a favor
del transport public coincideixen
aobrirlacaixade trons. Arabé, al-
guns adverteixen que calen ob-

La Gran Via aglutina una gran part dels desplagaments en
vehicle privat a Sabadell / LLUls FRANCO
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jectius clars: “Si és per renovar els
cotxesinoreduirelnombre deve-
hicles, seraunamesuradel totinsu-
ficient”, sosté Vanesa Torralba, de
Protegimels Vianants.

Alacontra, el president del Mo-
tor Club Sabadell, Jaume Marco,
discrepa de la férmula barceloni-
na. “Es una mesura molt classista.
Entenclasevamesuraientencque
hemde posar fre, pero ales indds-
tries, aeroports i ports”, sosté. A
banda, posa en dubte que la tran-
sici6 de la flota cap a models més
electrics sigui del tot sostenible.
“Les seves bateries sénun proble-
ma. Avui dia sén indestructibles”,
assenyala.

L’areaiPexclusié: quins hande
serelslimits?

La zona de baixes emissions de
Barcelona té 95 kmz, una area
equivalenta23.000 campsde fut-
bol. Inclou cinc municipis par-
cialment: a banda de la capital,
I'Hospitalet, Badalona, Cornella,
Esplugues i Sant Adria del Besos.
Per fer-se una idea de la dimensio:
s'aproximaal’extensio dels termes
municipals de Sabadell i Terras-
sa juntes —107,7 kmz- (tal com es
veu en el mapa d’aquesta pagina).
Elsdubtesgirenal voltantdesiuna
suposada ZBE hade plantejar-sea
escalade ciutato tambéals munici-
pisadjacents.

Des de I’Associaci6 per a la
Promoci6 del Transport Puablic
(PTP), el seu vocal territorial,
Marc Taulats, considera que s’ha
de crear un organisme, similar a
’AMB, que serveixi per “coordi-
nar lamobilitat al Vallés™. “No pot
- serquelalcaldessade Sabadellno
parliambelde Terrassaoel de Mo-
llet sobre un autobiis per 'N-150,
que €s necessari”, posa d’exem-
ple. Aquesta coordinacié hauria
deposarlesbasesperavangarcapa
unmodel comti sobre el transport
privat. Lexemple del Valles Orien-
talésel primeraCatalunyamésen-
lla de Barcelona: alla ja s’ha confi-
guratla Taulaintermunicipal perla
qualitatdel'airedelacomarcais’ha
estudiatjacrearunaZBEaGrano-
llersiquinze municipis més.

Elmodel podriaserunarestric-
ci6 dels vehicles més contami-
nants pero hi haaltreslimitacionsi
mesuresarreuenles quals Sabadell
i el Valles es podrien emmirallar:
només a Espanya, hi ha el model
Barcelona (ZBE), o els exemples
de Valéncia (limitacions de veloci-

tat, méscarrils bici) o Madrid (area.

de restricci6 limitada al centre).
Mésenlladelesfronteressialbiren
altresformes: Oslo (prohibici6 to-
tal progressiva fins al 2025), Nova
YorkiLondres (taxessobrelacon-
gestic), Paris (més carrers peravi-
anar)lts) o Amsterdam (més carrils
bici).

Context: Espodriaferenla

No. Laresposta de lamajoria dels
agents implicats coincideix en el
fet que hi ha massa mancances per
engegar-hoique cal fer canvis pre-
vis. Desdela PTP, creuen que fal-
ta d’un transport public compe-
titiu. “A Barcelona es pot fer una
ZBE perqué hi ha molta oferta
per moure’s dins de la ciutat i cap
a fora. Aquiaixo no ho tenim”, ex-
posa Taulats. “Si no hi haun auto-
bus que et porti al poligon, com
podremdiral treballador quenohi
vagi en cotxe?”, es pregunta Niria
Aymerich.

Les contradiccions toquen de
ple 'oferta ~limitada a la xarxa
d’autobusos de TUS iles estaci-
onsd’FGCiRenfe,quenoarriben
a tota la poblacié—, pero també
altres talons d’Aquil-les. La falta
d’unesrondesondissuadirel tran-
sit de I'interior de la ciutatid’un
transport puiblic entre comarques
imunicipisadjacentsho complica.
Tambél'absénciade carrils bici, tal
com exposal'entitat Protegim els
Vianants, queaposta perque es pa-
cifiquin abans els carrers del Cen-
tre.

No ho veu aixf la regidora de
Desenvolupament Urba, Mar
Molina, que creuques’had’aplicar
com abans millor, encara que no
s’hagiampliat'ofertade transport
public existent. “No podem espe-
raratenirun transport publicefici-
ent”, exposalaregidora, que insis-

= Més carrilsbici

La creacio de carrils bici
serveix per fomentar el
seu Us en detriment del
cotxe. Sevilla i Valéncia
ho han aconseguit a Es-
panya. A Europa, un bon
exemple és Amsterdam.

® Reduccidé
develocitats

Com menys velocitat,
menys emissions i menys
impacte acustic. Amb
aguesta premissa, Berlin
ja treballa amb una limi-
tacié a 30 km/h pera les
principals vies importants.

B Zonesperavianants
L'ampliacio de les zones
per a vianants ha estat
una intervencidé profitosa
a Paris, on s’han buscat
molts més espais pensats
per als veins.

u Zonesde

transit limitat

Madrid i Roma sén dues
grans ciutats on ja s’han
dut a terme unes restric-
cions de vehicles amb
zones de transit limitat. A
diferéncia de Barcelona,
les arees son més petites
tot i que s6n mesures
meés contundents. Al
centre de Roma només
poden circular residents,
transport public, motos

i taxis durant la majoria
dels dies laborables.

= Taxesespecials

Tot i que s'escapa de les
competéncies de Saba-
delli el Vallés, una altra de
les mesures plantejables
seria gravar els vehicles
més contaminants com
al centre de Londres.

Habitants
ZBE Barcelona: 2.047.754
Sabadell: 213.644

Area (km2)
ZBE Barcelona: 95
Sabadell: 375

Vehicles a Sabadell
(cens 2017): 123.079

Desplacaments des dei
cap a Sabadell en cotxe:
75,6%

Desplacament dins de
28,3%

teix que en els terminis de la UE,
fixatsenel2024.

Actualitat: Sinoesfaencara,
quéespotferara?
Finsaladatalimit del 2024 encara
queden quatre anys. Mentrestant,
Govern, oposicio i agents impli-
cats estan discutint un nou pla de
Mobilitat que inclogui un conjunt
de mesures verdes sense arribar
ala ZBE, la mesura més contun-
dent. Més carrils bici,un desplega-
ment de punts de recarrega elec-
trics, noves zones limitades a zo
km/h...sénalgunes deles mesures
que ja sapunten. Hi ha qui, pero,
veu contradiccions en els plan-
tejaments del Govern. “Com Ili-
ga comprar un parquing al Cen-
treiomplir-lo de cotxes quans’ha
de fer una ZBE?”, reflexiona Tau-
lats (PTP). “No és incompatible
amb pacificarel Centre”, esdefen-
saMolina.

Totsels agents consultats coin-
cideixen que una de les mesures
immediates ha de ser més i millor
transport ptiblic, especialment
d’autobis. També el foment de
vehicles no motoritzats, com ex-
posa Torralba (Protegim els Vi-
anants), que defensa la bicicleta.
“Calretornarlaciutatals seus pro-
pietaris: els veins. Els cotxes han
d’anar més lents perque no es vegi
perillésagafarlabicicleta”, explica.
Idees i moltes d’altres expressa-
desenaquestarticle ja estan sobre
lataula, mentre leslegislacions eu-
ropeaiespanyolajaforcenel canvi.
Laformail'objectiu estan per de-
finir pero hi ha predisposicié, com
demostra Aymerich (Gremi i CI-
ESC): “TenimI'obligacié dafron-
tar el debat i fer-ho en el moment
historic que vivim, perohohemde
feramb consenside formaderigo-
rosa”.

EID.S. també s’ha posat en contac-
te amb els principals grups concessio-
naris de Sabadell i el Reial Automo-
bil Club de Catalunya (RACC) que
hanexpressat que com queés un debat
encara incipient, creuen que és massa
d'horaper ferunpronunciament sobre
unapossible ZBE.

Director de serveis
de Mobilitat
Sostenible (AMB)

Calunazonadebaixes
emissionsaSabadelli

al Vallés? El govern cen-
traljahaapuntat ques’han
deferalesciutatsd’Espa-
nyade més de 50.000 ha-
bitants. Hemd’anarcap
aqui, cap azones de baixes
emissionslligadesal’eti-
quetatgedelaDGT. Ara
quejahemaplicatlaZBEa
Barcelona, la prioritat sera
parlardel’extensidiles
restriccions del futur.

Estemparlantd’unaex-
tensiodelaZBEdeBar-
celonaounapropiade
Sabadell o el Vallés? Po-
denserlesduescoses: o bé
unsistemade restriccions
peral’Ambit 40 —40 muni-
cipisdelazonaurbanade
Barcelonadeclaratszona
de proteccio especial de
'ambient atmosferic- obé
quehofessinlesciutatsen
si. Terrassa, per exemple,
hamostratinterésaespe-
rarquesampliflaZBEde
Barcelona.

Quines mesuresespo-
drienrealitzarfinsque
noesposienmarxauna
ZBE? Pel queemcons-

ta, Sabadelljas’esta prepa-
rant perauna pacificacio.
Nosaltres podem explicar
elprocediment que hem
seguit: el quemillorensha
funcionatsén les mesures
complementaries. Lapre-
visio de mesures puntuals
enepisodis de contamina-
cié ésuntest perveure una
accié que despréshadeser
permanent.



